PUBLICADO D.O. VIERNES 24 DE JULIO DE 2020.

Decreto 268/2020 por el que se emite la Ley de Seguridad Vial del Estado de
Yucatan

Mauricio Vila Dosal, gobernador del estado de Yucatdn, con fundamento en los
articulos 38, 55, fraccion I, y 60 de la Constitucion Politica del Estado de Yucatan;
y 14, fracciones VII y IX, del Cbédigo de la Administracién Publica de Yucatan, a
sus habitantes hago saber, que el H. Congreso del Estado de Yucatdn se ha
servido dirigirme el siguiente decreto:

“EL CONGRESO DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE YUCATAN,
CONFORME CON LO DISPUESTO EN LOS ARTICULOS 29 Y 30 FRACCION V
DE LA CONSTITUCION POLITICA, 18 Y 34 FRACCION XIll DE LA LEY DE
GOBIERNO DEL PODER LEGISLATIVO, 117 Y 118 DEL REGLAMENTO DE LA
LEY DE GOBIERNO DEL PODER LEGISLATIVO, TODOS DEL ESTADO DE
YUCATAN, EMITE LA SIGUIENTE;

EXPOSICION DE MOTIVOS:

PRIMERA.- La iniciativa presentada tiene sustento normativo en lo dispuesto por
los articulos 35 fraccién | de la Constitucion Politica, y 16 de la Ley de Gobierno
del Poder Legislativo del Estado de Yucatan, que facultan a los diputados para
poder iniciar leyes y decretos.

De igual forma, con fundamento en el articulo 43 fraccion Xl inciso i) de la Ley de
Gobierno del Poder Legislativo del Estado de Yucatan, esta Comision
Permanente de Desarrollo Urbano, Vivienda e Infraestructura tiene competencia
para estudiar, analizar y dictaminar sobre los asuntos propuestos en la iniciativa,
toda vez que versa sobre las disposiciones de vialidad, relacionadas con el
control y el orden de la circulacion vehicular y peatonal en la vias publicas.

SEGUNDA.- EI fenbmeno del trafico de vehiculos a motor se ha generalizado y
extendido de tal manera que puede afirmarse que forma parte de la vida cotidiana
y que se ha transformado en una de las expresiones méas genuinas del ejercicio
de la libertad de circulacién. Pero, al efectuarse de forma masiva y simultdnea,
lleva consigo una serie de problemas que es necesario regular para que aquel
ejercicio no lesione intereses individuales o colectivos que deben ser objeto de
proteccién publica.

Las innegables secuelas negativas del trafico tienen su méximo exponente en los
accidentes de circulacién, que representan un alto coste para la sociedad y vienen
a acentuar la obligada intervencion de los poderes publicos en el mantenimiento
de la seguridad de Ila circulacion vial, como corolario inexcusable de la
competencia exclusiva que otorga al Estado, en materia de trafico y de circulaciéon
de vehiculos a motor.

Por otra parte, es importante mencionar que en 2010, la ONU proclamé6 el Decenio
de Accién para la Seguridad Vial, con el objetivo de potenciar las acciones
individuales y conjuntas de los Estados para reducir las cifras de siniestros de
transito y hacer frente a esta “pandemia”, basandose en cinco pilares: gestion de
la seguridad; vias de transito y movilidad més segura; seguridad vehicular;
usuarios de vias de trdnsito méas seguros; y respuesta por siniestros.

A partir de esta declaracion, los Estados miembros y organizaciones civiles
propusieron una serie de reformas, planes, programas y convenios para alcanzar
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los objetivos. En el caso de México se propuso atender el primer pilar con la
creacion de un marco legal que posicionara la seguridad vial como prioridad en la
agenda nacional; distribuyera las atribuciones y responsabilidades entre los
diferentes niveles de gobierno para actuar y viabilizara la asignacion de recursos
del Estado, reduciendo los hechos de transito.

De 2013 a 2018, esta intencién se tradujo en diversas propuestas de reformas y
adiciones constitucionales, leyes generales relacionadas con la materia, asi como
la creacion de leyes especificas. No obstante, fue hasta 2019 cuando la iniciativa
de Ley General de Seguridad Vial se posicioné en la agenda del Senado de la
Republica. Dicha iniciativa basdé su estructura en las recomendaciones
internacionales y establece principalmente los siguientes cuatro puntos:

1. La creacion de un Consejo Nacional de Seguridad Vial;

2. El establecimiento de la concurrencia y distribucion de facultades en la
materia;

3. La fijacion de bases y obligatoriedad de controlar factores de riesgo; y
4. La creacién de un sistema de informacion, entre otras.

TERCERA.- Por otra parte, en Yucatdn son constantes los accidentes viales; solo
en 2018 fueron al menos 230 personas que perdieron la vida, entre ellas, la
mayoria fueron motociclistas, le siguen ciclistas, peatones, conductores Yy
pasajeros.

Es por lo anterior, que los diputados integrantes de esta comision dictaminadora,
vemos que es necesario aprobar esta ley, ya que el objeto de esta es la proteccidn
de la vida y la integridad fisica de las personas en sus desplazamientos por las
vias publicas del pais, por medio de un enfoque de prevencion que disminuya los
factores de riesgo a través de la generacién de sistemas viales seguros.

Debido a la frecuencia de los accidentes en practicamente todo el pais, es
necesario entonces contar con una ley que homologue el esfuerzo que realiza
cada entidad.

Hoy dia nos enfrentamos a dilemas relacionados con la movilidad sustentable,
pero debemos asegurarnos de que esta movilidad vele por la vida de las
personas, por su integridad fisica y por su patrimonio.

El esfuerzo debe ser coordinado y no dejar toda la responsabilidad a la autoridad;
como sociedad, debemos estar conscientes de este problema, pero sobre todo
entender lo necesario que es la seguridad vial.

CUARTA.- Por todo lo anterior, resulta indispensable que en el estado cuente con
una ley en este tema ya que se estara protegiendo a todos, y cuando hablamos de
todos nos referimos a peatones, ciclistas y usuarios de cualquier medio de
transporte  no motorizado, motociclistas, usuarios del transporte publico,
automovilistas.

Lamentablemente, los accidentes viales traen como consecuencia la muerte,
lesiones y discapacidades ocasionadas por accidentes de transito, pero también
trae consigo cuantiosos dafios materiales.
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Como sociedad debemos replantearnos qué tipo de ciudades y comunidades
gueremos, los accidentes viales son también una forma de violencia contra las
personas. Como yucatecos necesitamos regresar a ciudades y pueblos mas
humanos, mas seguros, en el que todos estemos seguros y tranquilos, que
cuando salgamos a las calles tengamos la seguridad de que vamos a regresar a
nuestro hogar vivos. Es necesario continuar con cualquier accion que disminuya la
inseguridad vial, estamos seguros de que con leyes como éstas, pero sobre todo
con su correcta y puntual aplicacion la situacion puede cambiar.

Son urgentes los procedimientos estandarizados en los ambitos federal, estatal y
municipal, que garanticen el transito seguro de las personas por la via publica.
Son urgentes los procedimientos estandarizados en los ambitos federal, estatal y
municipal, que garanticen el transito seguro de las personas por la via publica.

QUINTA.- Por lo que de acuerdo a lo anteriormente sefialado, consideramos
viable el contenido de la iniciativa, objeto de este estudio legislativo, el cual nos
permitira crear el Sistema Estatal de Seguridad Vial como instancia responsable
de la coordinacion las acciones entre el ejecutivo estatal y los municipios,
tendientes a prevenir y reducir las muertes, lesiones y discapacidades
ocasionadas por accidentes de transito en el territorio del estado.

Es de resaltar que durante los trabajos de andlisis de dicha iniciativa, en el seno
de esta Comision Permanente, se presentaron diversas propuestas que
enriquecieron el contenido de la misma, siendo estas tanto de fondo como de
técnica legislativa.

Por todo lo anteriormente expuesto, consideramos suficientemente analizada la
iniciativa de Ley de Seguridad Vial del Estado de Yucatan. En tal virtud, con fundamento
en los articulos 30 fraccibn V de la Constitucion Politica; articulos 18 y 43
fraccion Xl inciso i) de la Ley de Gobierno del Poder Legislativo y 71 fraccion Il del
Reglamento de la Ley de Gobierno del Poder Legislativo, todos del Estado de
Yucatan, sometemos a consideracion del Pleno del H. Congreso del Estado de
Yucatén, el siguiente:

DECRETO:
Por el que se expide la Ley de Seguridad Vial del Estado de Yucatan

Articulo Unico.- Se expide la Ley de Seguridad Vial del Estado de Yucatan, para
quedar como sigue:

LEY DE SEGURIDAD VIAL DEL ESTADO DE YUCATAN,

TITULO PRIMERO
DISPOSICIONES GENERALES

Capitulo Unico
Generalidades

Articulo 1.- Esta Ley es de orden publico, e interés y observancia general en todo
el Estado de Yucatan, y tiene por objeto establecer las bases del Sistema Estatal
de Seguridad Vial como instancia de coordinacion entre el ejecutivo estatal y los
municipios, para prevenir y reducir las muertes, lesiones y discapacidades
ocasionadas por siniestros de transito en el territorio del estado.
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Articulo 2.- Las acciones que deriven de la presente Ley tendran como objetivo
prioritario proteger los derechos a la vida y a la integridad fisica de las personas en
sus desplazamientos por las vias publicas del estado, bajo un enfoque de
prevencién que disminuya los factores de riesgo através de la generacion de
sistemas viales seguros.

Articulo 3.- La seguridad vial en el estado se basara en los siguientes principios:

I.- Todo siniestro de transito es prevenible.

Il.- El resguardo de la integridad fisica del usuario es responsabilidad
compartida entre los proveedores de las vias, los operadores de los distintos
modos de transporte, y los propios usuarios.

lll.- La seguridad vial debe ser continua, entendida como aquella que
responde a las necesidades de las generaciones presentes y futuras, a través de
instrumentos e instituciones.

IV.- Los sistemas de seguridad vial derivaran de acciones concertadas entre
los sectores publico, privado y social, a través de mecanismos transparentes de

participacion.

V.- La seguridad vial depende de infraestructura vial disefiada bajo criterios
de accesibilidad universal.

VI.- Las politicas publicas en materia de seguridad vial priorizardn a los

usuarios més vulnerables, a través de la intermodalidad y el uso cordial y responsable
de la via publica.
Articulo 4.- La prioridad en el uso de la via publica, tanto en las politicas publicas
como en los planes y programas en materia de seguridad vial, estara determinada
por el nivel de vulnerabilidad de los usuarios de la via, de acuerdo a la siguiente
jerarquia:

I.- Personas con movilidad limitada y peatones.

Il.- Usuarios de transporte no motorizado.

lll.- Motociclistas.

IV.- Usuarios del servicio de transporte publico de pasajeros.

V.- Prestadores del servicio de transporte publico de pasajeros.

VI.- Prestadores del servicio de transporte de carga.

VIIl.- Usuarios de transporte particular automotor.

Articulo 5.- Para los efectos de esta Ley, se entenderd por:

I.- Atencion médica pre-hospitalaria: es la otorgada al paciente cuya
condicién clinica se considera que pone en peligro la vida, un d6rgano o su funcion,
con el fin de lograr la limitacion del dafio y su estabilizacion organico-funcional;

comprende desde los primeros auxilios que se le brindan hasta la llegada vy
entrega a un establecimiento para la atencion médica con servicio de urgencias.
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Il.- Auditoria de seguridad vial: Procedimiento sistemético util para la
prevencion de siniestros de transito y la reduccion de la gravedad de los mismos,
mediante el cual se comprueban las condiciones de seguridad en el proyecto de
una nueva via publica o de una via publica existente o de cualquier proyecto u
obra que pueda afectar tanto a la via misma como a los usuarios.

lll.- Especificaciones técnicas: parametros a los que se encuentra sujeto el
disefio, funcionalidad y uso tanto de las vias publicas como de los modos de
transporte, con el objeto de garantizar la seguridad e integridad del usuario y la
disminucion del riesgo.

IV.- Factor de riesgo: Todo hecho, accidon o circunstancia que propicie un
siniestro de transito.

V.- Infraestructura vial: Conjunto de elementos fisicos con que cuentan las
vias publicas, que tienen una finalidad de beneficio general, y que permiten su
mejor funcionamiento.

VI.- Observatorio: al Observatorio de Seguridad Vial.

VIl.- Seguridad vial: Condiciones cuyo objetivo es prevenir y evitar los
siniestros de transito, derivadas de politicas puUblicas tendientes a proteger la vida
y la integridad fisica de las personas en sus desplazamientos por las vias publicas.

VIII.- Siniestro de transito: Son todos aquellos siniestros, hechos o eventos
que, producidos por el transito vehicular, en el que intervienen por lo menos un
vehiculo, causan la muerte, lesiones, alguna discapacidad o dafios materiales, que
pueden prevenirse y sus efectos adversos atenderse.

IX.- Sistema: al Sistema Estatal de Seguridad Vial.

X.- Sistema vial: Conjunto de elementos y recursos relacionados, cuya
estructura e interaccion permiten el desplazamiento de personas y bienes por las
vias publicas.

Xl.- Unidad de verificacion: Persona fisica o moral que realiza actos de
verificacion.

Xll.- Usuario: Personas que se desplazan a través de una via publica estatal,
sin importar el medio que utilice.

Xlll.- Via Publica: Carretera o calle de cualquier tipo, cuya funcién es
facilitar el desplazamiento de los usuarios.

TITULO SEGUNDO
SISTEMA ESTATAL DE SEGURIDAD VIAL

Capitulo |
Del Sistema Estatal de Seguridad Vial

Articulo 6.- El Sistema Estatal de Seguridad Vial es el conjunto de dependencias
y entidades de la administracion publica estatal, y de los ayuntamientos de los
municipios del estado, que tiene por objeto la creacion e implementacién
coordinada de principios, elementos, acciones, planes, programas, criterios,
instrumentos, politicas puablicas, servicios y normas, destinadas a garantizar el
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desplazamiento seguro de los individuos en las vias publicas estatales y
municipales, el cual tendr& como érgano rector el Consejo Consultivo de Transito y
Vialidad, de conformidad con lo dispuesto en esta Ley.

Articulo 7.- Las funciones de planeacion, programaciéon, gestion, control,
evaluacién e investigacion realizadas por el Sistema tendran como prioridad la
consecucion de las siguientes metas especificas:

I.- Fortalecimiento de la capacidad de gestion de la seguridad vial.

Il.- Modernizacion de la infraestructura vial y de transporte, haciéndola mas
segura y accesible.

.- Uso seguro en el manejo de vehiculos.

IV.- Comportamiento responsable de los usuarios de las vias publicas, a
efecto de disminuir los factores de riesgo.

V.- Mejoramiento de los servicios de atencion médica por siniestros de
trénsito.

VI.- Fomento al desarrollo de ciclo pistas.

Articulo 8.- El Sistema esta integrado por los titulares de las dependencias y
entidades del Ejecutivo del estado relacionadas con la materia, y por los
presidentes municipales de los ayuntamientos del Estado.

Capitulo 1l
De las Competencias en Materia de Seguridad Vial

Articulo 9.- El ejecutivo estatal a través de sus dependencias y entidades, y los
municipios a través de sus ayuntamientos coadyuvaran en el cumplimiento de las
acciones de esta Ley, de conformidad con las competencias previstas en el
presente ordenamiento y demas instrumentos legales aplicables.

Articulo 10.- Son competencias del Ejecutivo Estatal las siguientes:

I.- Coordinarse con los ayuntamientos para alcanzar los objetivos vy
prioridades previstos en los planes o programas en materia de seguridad vial, y los
demas que de estos deriven.

Il.- Coadyuvar en la adopcion y consolidacién del Sistema.

lll.- Elaborar y articular politicas puablicas para erradicar las muertes,
lesiones y discapacidades ocasionadas por siniestros de transito.

IV.- Promover, en coordinacion con las autoridades municipales cursos de
capacitacion para las personas que atiendan a victimas de siniestros de transito.

V.- Brindar asesoria técnica a las autoridades municipales que lo soliciten,
en la elaboracion e implementacion de programas de seguridad vial.

VI.- Promover el fortalecimiento institucional de las autoridades locales en la
planeacion de la seguridad vial.

VIl.- Formular las bases para la coordinacion entre las autoridades
municipales para la prevencion y atencién de siniestros de transito, asi como su
seguimiento respectivo.

VIII.- Establecer los criterios y procedimientos para disefiar e implementar
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programas de seguridad vial, con un enfoque de prevencion.

IX.- Establecer en la legislacion local las disposiciones necesarias para la
construccion y adecuacion de la infraestructura, equipamiento y servicios urbanos
para garantizar sistemas viales seguros.

X.- Realizar operativos de alcoholimetria en el ambito de su competencia.

Xl.- Garantizar que las vias publicas de su jurisdiccién proporcionen un nivel
de servicio adecuado para todos los usuarios, sin importar el modo de transporte
que utilicen.

Xll.- Promover el fortalecimiento institucional en materia de planeacion,
regulacién y administracion de sistemas seguros de transporte publico, urbano,
metropolitano y suburbano.

Xlll.- Mantener actualizada la informaciébn contenida en sus padrones
vehiculares con la finalidad de dar cumplimiento a las disposiciones relativas al
registro publico vehicular con el objetivo de coadyuvar al cumplimiento de los
principios de la presente Ley.

XIV.- Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.
Articulo 11.- Son competencias de los municipios las siguientes:

I.- Instrumentar y articular politicas puablicas orientadas a erradicar las
muertes, lesiones y discapacidades por siniestros de transito.

Il.- Coadyuvar con el estado en la implementacién del Sistema.

lll.- Promover en coordinacibn con el ejecutivo estatal y con otros
municipios, cursos de capacitacion a las personas que atiendan a victimas de
siniestros de transito.

IV.- Coordinarse con el ejecutivo estatal a fin de homologar los criterios en
cuanto a los limites de alcohol en sangre y aire aspirado permitidos.

V.- Realizar los operativos de alcoholimetria en el a&mbito de su respectiva
competencia.

VI.- Atender y participar en la elaboracién de criterios y demés disposiciones
administrativas en la materia de seguridad vial, con la finalidad de homologar
normas que aseguren el desplazamiento seguro de las personas en todo el
territorio estatal.

VII.- Cumplir con los Programas de Seguridad Vial, emitidos por el ejecutivo
estatal, y adecuarlos a sus propios Programas de Seguridad Vial.

VIIl.- Coordinarse con otros municipios para alcanzar los objetivos y
prioridades previstos en los planes o programas en materia de seguridad vial.

IX.- Evaluar y vigilar el cumplimiento de los planes y programas de su
competencia, en materia de seguridad vial, de los centros de poblacion ubicados
en su territorio.

X.- Recabar y enviar al Sistema, la informacién que registre en materia de
siniestros de transito.

Xl.- Las dem@s previstas para el cumplimiento de la presente Ley.
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Articulo 12.- En el caso de las conurbaciones 0 zonas metropolitanas, las
autoridades correspondientes, en el &ambito de su competencia, planearan vy
regularan de manera conjunta y coordinada las acciones en materia de seguridad
vial, con apego a lo dispuesto en esta Ley.

Articulo 13.- El Consejo Consultivo de Transito y Vialidad, es el organismo rector
del Sistema Estatal de Seguridad Vial responsable de coordinar las politicas
estatales y municipales encaminadas a prevenir y reducir las muertes,
lesiones y discapacidades ocasionadas por siniestros de transito en el territorio del
estado, el cual tendrd su integracion y atribuciones establecidas en la Ley de
Transito y Vialidad del Estado de Yucatan y su Reglamento.

Articulo 14.- El Consejo Consultivo de Transito y Vialidad al que hace referencia
el presente ordenamiento debera prever un Observatorio de Seguridad Vial con el
objeto de realizar el analisis, recoleccion y sistematizacion de datos relevantes
para la seguridad vial y la gestién del transito de todos los usuarios de la via
publica; a fin de obtener, registrar, procesar y actualizar la informacion en materia
de seguridad vial, para determinar, cuantitativa y cualitativamente, de manera
precisa y confiable la situacion de la seguridad vial en el estado, deducir los
factores asociados a los siniestros de transito y evidenciar, de manera continua y
oportuna, la definicion de indicadores, politicas publicas e intervenciones dirigidas
a mejorar las condiciones de seguridad vial en el territorio estatal.

El Observatorio antes referido se integrarda con especialistas certificados en
ingenieria y vialidad, en urbanismo, sustentabilidad y medio ambiente, y cualquier
otra especialidad que el Consejo Consultivo de Transito y Vialidad estime
necesario para la observancia. Ninguno de los especialistas que se hace mencidn
pueden ser trabajadores de la Secretaria de Seguridad Publica.

Los datos recabados y el andlisis hecho por dicho observatorio deberan ser
utilizados para la elaboracién del Programa Estatal de Seguridad Vial.

TITULO TERCERO
INFRAESTRUCTURA VIAL

Capitulo Unico
De la infraestructura vial segura

Articulo 15.- El ejecutivo estatal y los municipios fomentaran e impulsardn que las
obras de infraestructura vial sean disefladas y ejecutadas bajo los principios
establecidos en la presente Ley, priorizando obras que atiendan a la jerarquia que
establece el articulo 3 del presente ordenamiento.

Articulo 16.- En materia de prevenciéon de siniestros de transito, en el marco de
sus atribuciones, el ejecutivo estatal y los municipios deberan establecer politicas
publicas, planes y programas que, reconociendo la posibilidad del error humano,
se encaminen a evitar muertes, lesiones y discapacidades, a través del
mejoramiento de la infraestructura vial.

Articulo 17.- Todos los proyectos de infraestructura vial de los nuevos
fraccionamientos estatal y municipal deberan implementar la generacion de
espacios de calidad, respetuosos del medio ambiente, accesibles, seguros y con
criterios de disefio universal para la circulacion de peatones y vehiculos no
motorizados, debiendo considerar como pardmetros para dicha infraestructura el
establecimiento de vias peatonales, y el disefio de ciclo pistas en los nuevos
fraccionamientos, para otros vehiculos no motorizados y el disefio de
contenciones mas eficaces y eficientes que prevengan o amortiglien en las salidas
de camino, curvas e intersecciones los siniestros de transito.
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Articulo 18.- El ejecutivo estatal y los municipios deberan considerar los
siguientes criterios en el disefio de infraestructura vial segura:

I.- Planeacion bajo el enfoque de calles completas. La construccion de
infraestructura vial debera tomar en cuenta la multiplicidad de los usuarios de la
via publica, con especial énfasis en la jerarquia consagrada en esta Ley.

Il.- Accesibilidad universal. La infraestructura vial debe estar prevista para
todas las personas, por lo que la continuidad de superficies, tiempos de cruce,
secciones, sefiales, disefios geométricos y todos los elementos de las calles
deben estar disefiados para todos, sin discriminacion de género, edad, capacidad
o condicién.

lll.- Intersecciones seguras. Las intersecciones deben estar disefiadas para
garantizar la seguridad de los usuarios, especialmente los peatones; por lo que es
necesario reducir velocidades en las mismas, establecer cruces a nivel y disefar
fases cortas de semaforo para los vehiculos automotores.

IV.- Pacificacion del transito. Los disefios en infraestructura vial deberan
priorizar la reduccion de flujos y velocidades vehiculares. Los disefios, sentidos y
operacion vial deben responder a este criterio general.

V.- Bajas velocidades. Los disefios geométricos, sefiales y elementos de la
via publica deberan asegurar que los vehiculos automotores circulen a la
velocidad que permita el disefio.

VI.- Desarrollo de ciclo pistas. Que permitirA a los habitantes de la ciudad y
sus municipios, moverse dentro de su comunidad sin necesidad de usar automovil.

Articulo 19.- El ejecutivo estatal y los municipios deberan llevar a cabo auditorias
de seguridad vial, en las etapas de planeacién, proyecto, construcciébn y operaciéon
de las vias publicas, conforme a los lineamientos y disposiciones administrativas
que al efecto se admitan, con el fin de determinar segmentos de la via publica que
presenten riesgos para la seguridad, asi como las siguientes acciones:

I.- ldentificar los factores determinantes que ponen en riesgo la seguridad
vial y realizar las acciones necesarias que permitan intervenir en la prevencion.

Il.- Disefiar, desarrollar e incorporar una sefializacion vial uniforme vy
estandarizada en todo el pais, conforme a las normas oficiales mexicanas
aplicables.

lll.- Implementar los mecanismos de contencién y los dispositivos de
seguridad mas eficaces y eficientes que prevengan o amortigien las salidas de
camino y los choques contra obstaculos adyacentes al arroyo vial o contra el
mobiliario urbano, conforme a las normas oficiales mexicanas aplicables.

Articulo 20.- Todos los proyectos de infraestructura vial y la que este en
operacion, deberdn observar las mejores practicas y emplear los mejores
materiales de acuerdo a la mas actualizada evidencia cientifica; asi como
incorporar en lo posible, los avances e innovaciones tecnoldgicas existentes vy
futuras en materia de seguridad vial.

Articulos Transitorios
Primero.- Entrada en vigor

El presente Decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el
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Diario Oficial del Estado.
Segundo.- Reglamento de la Ley

El Ejecutivo estatal emitird el reglamento de esta Ley dentro de los 120 dias
posteriores a la entrada en vigor del presente Decreto.

Tercero.- Sistema Estatal de Seguridad Vial

El Sistema Estatal a que se refiere esta Ley debera instalarse dentro de los 30
dias posteriores a la entrada en vigor del presente Decreto.

Cuarto.- Instalacion de Observatorio de Seguridad Vial

El Titular del Poder Ejecutivo del Estado de Yucatan debera realizar los ajustes
reglamentarios correspondientes para que el Consejo Consultivo de Transito y
Vialidad, a mas tardar dentro de los 30 dias naturales posteriores a la entrada en
vigor del presente decreto, integre e instale el Observatorio de Seguridad Vial en
términos del presente ordenamiento.

Quinto.- Derogacion Expresa

Todos aquellos ordenamientos de jerarquia inferior a la presente Ley que se
contrapongan a ésta, tendran que ser adecuados en concordancia con esta Ley en
un plazo no mayor de 365 dias naturales a partir de su entrada en vigor.

DADO EN LA SEDE DEL RECINTO DEL PODER LEGISLATIVO EN LA CIUDAD
DE MERIDA, YUCATAN, ESTADOS UNIDOS MEXICANOS A LOS CATORCE
DIAS DEL MES DE JULIO DEL ANO DOS MIL VEINTE.- PRESIDENTA
DIPUTADA LIZZETE JANICE ESCOBEDO SALAZAR.- SECRETARIA
DIPUTADA KATHIA MARIA BOLIO PINELO.- SECRETARIA DIPUTADA
FATIMA DEL ROSARIO PERERA SALAZAR.- RUBRICAS.”

Y, por tanto, mando se imprima, publique y circule para su conocimiento y debido
cumplimiento.

Se expide este decreto en la sede del Poder Ejecutivo, en Mérida, Yucatan, a 23
de julio de 2020.

( RUBRICA )
Lic. Mauricio Vila Dosal
Gobernador del Estado de Yucatan
( RUBRICA )

Abog. Maria Dolores Fritz Sierra
Secretaria general de Gobierno
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MERIDA, YUC., VIERNES 14 DE AGOSTO DE 2020. DIARIO OFICIAL PAGINA 1C

GOBIERNO DEL ESTADO DE YUCATAN
PODER LEGISLATIVO

LT Logistatina de ta Paridad de Gners”

Oficio: CEY-T79772020.
Asunto: Se emite nota aclaratoria.

LIC. JOSE ALFONSO LOZANO POVEDA.
DIRECTOR DEL DIARIO OFICIAL

DEL ESTADO DE YUCATAN.
PRESENTE.

De conformidad con lo establecido en el arficulo 11 de la Ley del Diario Cficial del
Gobilerno del Estado de Yucatdn, en mi cardcter de Presidenta de la Diputacidn Permanenta
de este H. Congreso del Estado, me permite solicitar respetuosamente su colaboraciin a
efacto de que se publique en el diario oficial estatal, una nota aclaratonia que tiene por objeto
rectificar la redaccidn contenida en el decrato por &l que s2 expide la Ley de Seguridad Vial
del Estado de Yucatan, mismo que fue publicade en la edicidn vespertinag MNo.34 237 del
Diario Oficial del Goblemo dal Estado de Yucatédn de fecha 24 de julio de 2020, mediante
decreto 268/2020:

En la pigina 1, pdrrafo quinto, &n su segunda linea, dice:

Debe decir:
iniciativa de Ley de Seguidad Vial del Estado de Yucatan. En tal
En la pagina 12, en el articulo 2, en su cuarta linea, dice:

Articulo 2.- Las sccionas qué deriven de |a presente Ley tendran comg objetive
pricritario proteger los derechos & la vida y & la integridad fisica de las personag én
sus desplezamisnios por las vias piblicas del estado, baj un enfogue de
prevencitn gue disminuya los fectores de resgo ateves de la generacidn de
sislemas viales seguros. \

Debe decir:
Articulo 2.- Lag scciones que deriven de |a presente Ley tendran como objative
prioritanic prateger los derechos a la vida y a la integrigad fisica de las personas en
sus desplazamienios por kas vias poibBcas del estado, baj un enfogque de
pravencién gue disminuya los faciores de riesgo a través da la genefacion de
sislemas viakes seguros.

En la pigina 12, en el articulo 3, fraccian IV, en su segunda linea, dice:
[V.- Los sisternas de segunidad vial deriverdn de accienes concaradas entre
kot sectores plblics, priveda y social, 8 frevés de mecanisma transparentes e
partcipacion.

Debe decir:
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IV.- Los sistemas de seguridad vial derivaran de acciones concertadas entre
los sectores plblico, privado y social, a través de mecanismos transparentes de
participacién.

En la pagina 12, en el articulo 3, fraccién VI, en su segunda linea, dice:
Vl.- Las politicas pdblicas en materia de seguridad vial priorizardn a los
usuarios mas vulnerables, de {a via, a través de la intermodalidad y el uso cordial y
responsable de la via piblica

Debe decir:
Vi- Las politicas plblicas en materia de seguridad vial priorizardn a los
usuarios mas vuinerables, a través de la infermodalidad y el uso cordial y
responsable de ia via piblica.

En la pagina 12, en el articulo 4, fraccién IV, en su Gnica linea, dice:
IV.- Usuarios de! servicio de traspode publico de pasajeros.

Debe decir:
IV.- Usuarios del senvicio de transporte publico de pasajeros.

En la pagina 12, en el articulo 4, fraccién V, en su dnica linea, dice:
V.- Prestadores del servicio de trasporte publico de pasajeros.

Debe decir:
V.- Prestadores del servicio de transporte piblico de pasajeros.

En la pagina 13, en el articulo 5, fraccién VI, en su segunda linea, dice:
Vil- Seguridad vial: Condiciones cuyo objetivo es prevenir y evitar los
siniestros de transito, derivadas de politicas publicas tendientes a protejan ka vida
y la integridad fisica de las persanas en sus desplazamientos por las vias plblicas.

Debe decir:
Vil.- Seguridad vial: Condiciones cuyo objetivo es prevenir y evitar los
siniestros de trénsito, derivadas de politicas pubiicas tendientes a proteger la vida
y la integridad fisica de las personas en sus desplazamientos por las vias publicas.

En la pagina 13, en el articulo 5, fraccion VIII, en su tercera linea, dice:
VI~ Siniestro de transito: Son ftodos aquellos sinlestros, hechos o eventos
que, producidos por el transito vehicutar, en el que intervienen por lo menos un
vehiculo, causan la muerte, jgsiones alguna discapacidad o dafios mateniales, gue
pueden prevenirse y sus efectos adverses atenderse

Debe decir:
VIIl.- Siniestro de transito: Son todos aquellos siniesiros, hechos o eventos
que, producidos por el transito vehicular, en el que intervienen por lo menos un

vehiculo, causan la muerte, lesiones, alguna discapacidad o dafios materiales, que
pueden prevenirse y sus efectos adversos atenderse.
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En la pagina 13, en el articulo 5, fraccién XII, en su primera linea, dice:

Xil.- Usuario: Personas que se desplaza a través de una via plblica estatal,
sin importar el medio que utilice.

Debe decir:

Xll.- Usuario: Personas que se desplazan a través de una via publica estatal,
sin importar el medio que utilice.

En las paginas 15 y 16, que contienen el articulo 11, los numerales de las fracciones IV, [V, V,
VL, VI, VI, Vil y IX, dice:

V.- Coordinarse con el ejecutivo estatal a fin de homologar los criterios en cuanto
a los iimites de alcohol en sangre y aire aspirado permitidos.

IV.- Realizar los operativos de alcoholimetria en el &mbito de su respectiva
competencia,

V.- Atender y participar en la elaboracion de criterios y demas disposiciones
administrativas en la materia de seguridad vial, con la finaidad de homologar
normas que aseguren el desplazamiento seguro de las personas en todo el
territorio estatal.

VL- Cumplir con los Programas de Seguridad Vial, emitidos por el ejecutivo
estatal, y adecuarlos a sus propios Programas de Seguridad Vial.

Vill.- Coordinarse con ofros municipios para alcanzar los objetivos y
prioridades previstos en los planes o programas en materia de seguridad vial.

Vil.- Evaluar y vigilar el cumplmiento de los planes y programas de su
competencia, en materia de seguridad vial, de los centros de poblacion ubicados
en su territorio.

VIll.- Recabar y enviar al Sistema, la informacién que registre en materia de
siniestros de trénsito.

IX.- Las demas previsias para el cumplimiento de la presente Lay.
Debe decir:

IV.- Coordinarse con el ejecutivo estatal a fin de homologar los criterios en cuanto
a los limites de alcohol en sangre y aire aspirado permitidos.

V.- Realizar los operativos de alcoholimetria en el ambito de su respectiva
competencia.

V1. Atender y participar en la elaboracion de criterios y demas disposiciones
administrativas en la materia de seguridad vial, con la finalidad de homologar
normas que aseguren el desplazamiento seguro de las personas en todo el
territorio estatal.

Vil.- Cumplir con los Programas de Seguridad Vial, emitidos por el ejecutivo
estatal, y adecuarios a sus propios Programas de Seguridad Vial.

Vill.- Coordinarse con ofros municipios para alcanzar los objetivos y
prioridades previstos en los planes o programas en materia de seguridad vial,
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IX.- Evaluar vy wvigilar el cumplimiento de los planes y programas de su
competencia, en materia de seguridad vial, de los centros de poblacion ubicados
an su terrtoria.

X.- Recabar y enviar al Sistema, Ia informacion que registre en materia de siniestros
de transito.

X1.- Las deméas previsias para el cumplimiento da la presente Ley.

En la pagina 16, en &l articulo 13, en su primera linea, dice:

Articulo 13.- El Consejo Consultivo de Transito v Vialidad gl organismo rector del
Sistema Estatal de Seguridad Vial responsable de coordinar las politicas estalales
¥y municipales encaminadas a prevenir y reducir las mueres, lesiones y
discapacidades ocasionadas por siniestros de transito en el territorio del estado, el
cual tendra su integracion vy atribuciones establecidas en la Ley de Transito y
‘ialldad del Estade de Yucatén y su Reglamenio.

Debe decir:

Articulo 13.- El Consejo Consultivo de Transito y Vialidad, es &l organismo rector del
Sistema Estatal de Seguridad Vial responsable de coordinar |as politicas estatales
y municipales encaminadas a prevenir y reducir las muertes, |esiones Y
discapacidades ocasionadas por siniestros de transite en el temitorio del estado, el
cual tendrd su integracion y afribuciones establecidas en la Ley de Transito v
Vialidad del Estado de Yucatan y su Reglamenio.

En la pagina 16, en el articulo 14, segundo parrafo, en su guinta linea, dice:

El Observatoric antes referido se inlegrard con especialistas certificadcs en
ingenieria y vialidad, en urbanismo, sustentabilided y medio ambiante, y cualguiar
otra especiaidad gue el Consejo Consulive de Transito y Vialidad estime
necesarno para |a obsarvancia. Ninguno de |los especialistas que se hace menddn
puede ser trabajadores de la Secretaria de Seguridad Pablica.

Debe decir:
El Observatorio antes referidc se integrard con especialistas cerificados en
ingenieria y vialidad, an urbanismo, sustentabilidad y medio ambiente, y cualquier
otra  especiaidad que el Consejo Consultive de Transito y Vialidad estime
necesafio para la obseérvancia. Minguno de los especialistas que se hace mencidn
pueden ser trabajadores de |a Secretaria de Seguridad Pdblica.

En la pagina 18, en el articulo tercero transitorio, en su primera linea, dice:
El Sistema Estatal a que se refiere esta Ley deberd ngtalar dentro de los 30 dias
postarioras a la entrada en vigor del presente Decreto.

Debe decir:

El Sistemna Estatal a que se refiere esta Ley deberd instalarse dentro de los 30 dias
posteriores a la entrada en vigor del presenta Decrato.
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En la pagina 18, en el articulo cuarto transitorlo, en su primera linea, dice:

El fitular del Poder Ejecutivo del Estado de Yucatin deberd realizar los ajusies
reglamentarios correspondientes para que al Consejo Consulivo de Transito y
Vialidad, a méas tardar dentro de los 30 dias naturales posteriores a la entrada en
vigor del presente decrefo, integre & mstale el Observatorio de Seguridad Vial en

términos del presente ordenamiantd.

Debe decir:
El Tituiar del Poder Ejecutivo de! Estado de Yucatan debera realizar [0s ajustes
reglamentarios comespondientes para gque al Consejp Consullive de Transito y

Vialidad, a mas tardar deniro de los 30 dias naturales postericres a la entrada en
vigor del presenta decrsto, integre e instale el Observatorio de Seguridad Vial en

términos del presente ordenamiento.

Todo lo anterior, de conformidad con el Decreto aprobado en sesién extraordinaria

del Pleno del Congreso del Estado el 14 de julio de 2020,

Sin otro particular, agradezco de antemano las atenciones que puede usted tener a

la prasente solicitud, aprovechando la oportunidad para enviarle un cordial saludo.

Mérida, Yucatan, a los doce dias del mes dg agosto del afio dos mil veinte.

E\ESCOBEDO SALAZAR.
ACION PERMANENTE
DEL ESTADO DE YUCATAN.

DIPUTADA JA
PRESIDENTA DE LA
DEL HONORABLE CONGRE

Con fundamento en el Articulo 11 de la Ley del Diario Oficial del Gobierno del Estado de Yucatan, autorizo la
publicacién de la nota aclaratoria que antecede, solicitada mediante Oficio No. CEY-797/2020 de fecha 12 de
agosto del afio en curso, por parte del Congreso del Estado de Yucatan.

Mérida, Yucatan, a 13 de agosto de 2020.

EL DIRECTOR DEL DIARIO OFICIAL DEL GOBIERNO DEL ESTADO.
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